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CZYNNIK LUDZKI

ROLA LUDZIW FT

Formuta 1 to nie tylko technologie — to przede
wszystkim ludzie. W niektérych zespotach zatrud-
nionych jest ponad 1 000 oséb, lecz do obstugi sa-
mochoddéw wysyta sie zaledwie od siedemdziesie-
ciu do osiemdziesieciu z nich. Cho¢ relacje
telewizyjne, jak i uwaga fanéw skupiajg sie gtéwnie
na dwudziestu kierowcach, to jednak bezsprzecz-
nie jest to sport zespotowy, co oznacza, ze zespét
jest tak silny, jak jego najstabsze ogniwo.
Obszerniejsze relacje telewizyjne oraz rozwgj
medidéw specjalistycznych i duzy zasieg mediow
spotecznosciowych sprawity, ze pojawity sie nowe,
powszechnie rozpoznawane gwiazdy, ktérych rola
przypuszczalnie nie jest juz tak oczywista. Jakg
funkcje petnig te osoby? Jak zmienita sie ona
w dwudziestym pierwszym wieku w poréwnaniu
z wyscigami, ktore odbywaty sie w czasach, gdy
zespot sktadat sie z liczby ludzi mieszczacych sie
w samochodzie rodzinnym?

Christian Horner, szef zespoiu Red Bull
Racing; Toto Wolff, szef zespoiu oraz
dyrektor generalny (CEO) Mercedesa AMG F1
GP; Mattia Binotto, szef zespotu Scuderia
Ferrari, na Grand Prix Monako odbywajacych
sie od 23 do 26 maja 2019 roku. Mimo ze

w pewnym stopniu szanuja sie wzajemnie,
rywalizacja miedzy nimi jest olbrzymia.
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Czynnik ludzki: Rola ludzi w F1

Ze wzgledéw logistycznych samochody trans-
portuje sie w czesciach na tor i z toru.
Tu mechanicy MclLarena pracuja nad samocho-
dem w garazach Silverstone podczas Grand
Prix Wielkiej Brytanii w 2022 roku.

W ostatnich latach obstuga w boksach
Scuderia Ferrari przebiega dwojako:

albo jest szybka i sprawna, i nie
powoduje wiekszego opdznienia, albo jest
przeprowadzana bez namysitu i skutkuje
wieloma niedomaganiami.




Wyposazenie kierowcy

Kombinezon rajdowy

W 1958 roku mistrz $wiata Mike Hawthorn
miat na sobie koszule, kurtke i muche w krop-
ki. Stosowanie kombinezondw stato sie obo-
wigzkowe w 1963 roku, ale dopiero w 1975
roku F1 ustanowita wymaog wykorzystywania
ognioodpornego materiatu Nomex, poczatko-
wo uzywanego w skafandrach kosmicznych.
Amerykanski pionier w dziedzinie bezpieczen-
stwa Bill Simpson i astronauta NASA Pete
Conrad, ktory byt trzecim cztowiekiem cho-
dzacym po ksiezycu, wspotpracowali ze sobg,
aby stworzy¢ pierwsze kombinezony rajdowe
z Nomexu; Simpson czesto demonstrowat ich
zalety, podpalajac sie. Podobnie jak kaski,
nowoczesne kombinezony rajdowe F1 musza
spetniaé rygorystyczne normy i nawet bielizna
kierowcy musi by¢ ognioodporna.

SIMPSON CZESTO
DEMONSTROWAL
ICH ZALETY,

PODPALAJAC SIE™

Jackie Stewart (po prawej) pomaga Grahamowi
Hillowi naprawié jego kombinezon rajdowy
sprzed czaséw Nomexu.
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Kierowcy byli szczesliwi, gdy regulatorzy
sportu motorowego podwoili maksymalna
pojemnos$¢ silnika w 1966 roku. Zaskoczeni
producenci silnikéw byli mniej zadowoleni.
Ale znowu zmiany spowodowaty tworzenie
innowacji, ktére na zawsze zmienity F1.
Agentowi Lotusa Colinowi Chapmanowi
we wspotpracy z PR-owcem Forda Walterem
Hayesem udato sig zdoby¢ 100 000 funtéw
od Ford Motor Company na pokrycie kosztow
skonstruowania czterocylindrowego silnika
z podwojna krzywka do F2 i trzylitrowego V8
do F1, opracowanych przez Coswortha.
Hayes byt tak pewny zwyciestwa, ze zapew-
niat samego Henry'ego Forda Il, ze to ,cat-
kiem mozliwe”, ze silnik V8 pozwoli zdoby¢
mistrzostwo Swiata. Stato sie tak, i to nie raz.
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Chociaz Lotus zapoczatkowat stosowanie
monokoku w modelu 25 i inni zaczeli kopio-
wac to rozwigzanie, konieczne byto jeszcze
zastosowanie jakiego$ usztywnienia wokét
silnika i skrzyni biegéw, aby przenosito obcig-
zenia z zawieszenia. Silnik DFV V8 Coswortha
byt zaprojektowany tak, aby wytrzymywat
oddziatywanie takich sit i mégt by¢ przykreco-
ny bezposrednio do gtéwnego elementu
samochodu, ktéry mégt by¢ 1zejszy.

Gdy model 49 zjechat z cigzaréwki na tor
Zandvoort przed Grand Prix Holandii, w trze-
ciej rundzie sezonu 1967, rywale od razu
uznali go za przetomowy. W rekach Jima
Clarka, niezréwnanego kierowcy tej epoki,
samochdd mogta zatrzymac tylko jego za-
wodnosé¢, ktéra byta plaga Lotusow.
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Lotus 49 H—— e

Model 49 wyrézniat sie tez tym, ze byt
pierwszym samochodem prowadzacym w F1,
ktorego zespot sponsorowat czotowy produ-
cent papieroséw. Od poczatku sportu motoro-
wego uczestnicy jezdzili w barwach przypisa-
nych krajowi; w przypadku Wielkiej Brytanii byt
to kolor zielony, dlatego tradycjonalisci z furig
przyjeli czerwone i ztote barwy Player’s
Tobacco. Na wyscigu niemajacym rangi mi-
strzostw w Brands Hatch w 1968 roku
Grahamowi Hillowi nakazano opuscic tor, aby
mozna byto zaklei¢ logo na jego samochodzie.

Lotus zaczat takze montowac ptaty na
przodzie i tyle modelu 49, aby pokonywac¢
zakrety z wieksza predkoscia. Byty proste,
delikatne i szybko zostaty zakazane, ale byty
krokiem do ksztattu bolidu, ktéry znamy dzis.

S S,

 — - L -

Na tym zdjeciu Lotusa 49 z 1968 roku mozna
doktadnie przyjrze¢ sie ptatom i wéwczas
kontrowersyjnym barwom firmowym Player’s
Tobacco. Za kierownicag siedzi Graham Hill.

Formuta 1: Jazda o zycie: Nieoficjalny przewodnik
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Wielcy kierowcy

Ayrton Senna

Z Brazylii pochodzito wielu ambitnych kierow-  zamy$lony Ayrton Senna ustawia lusterko
cow wyscigowych, lecz niewatpliwie najwybit- ~ Lotusa 98T w 1986 roku.
niejszym z nich byt Ayrton Senna. Byt zamy-

slony; skomplikowany, btyskotliwy, trudny

Wrobyaiu, szybki i bezwzgledny. Gdy ktos

widziat jego z6tty kask w lusterku, zjezdzat

mu z_drogi. Jego bezkompromisowy charak-

ter sprawiat, ze ktocit sie z kolegami z zespo-

tu, szefami zespotéw i kierownikami FIA.

dego_smier¢ podczas Grand Prix San Marino

W. 1994 roku zmienita wyscigi motorowe na

zawsze.
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Mercedes F1 WO5 I

Gdy Jean Todt zastgpit Maxa Mosley'a na
stanowisku prezesa FIA, jednym z pilnych
probleméw do rozwigzania byt wizerunek F1
jako paliwozernych samochodéw, nieodpo-
wiadajacy gustom publicznosci i kierunkowi
rozwoju przemystu motoryzacyjnego. Byt to
niebezpieczny kryzys egzystencjalny, gdyz F1
uzalezniona byta od zaangazowania produ-
centéw, a znane firmy, takie jak Renault, ktére
duzo zainwestowaly w pojazdy elektryczne,
ostrzegty, ze nie bedzie miato ono sensy, jesli
F1 nie zacznie odzwierciedla¢ samochodow
drogowych.

Na 2013 rok przewidziano nowy standard
mniejszego i zelektryfikowanego silnika. Byt
maty poslizg, gdyz do 2014 roku ktécono sie
0 szczegoty. Mercedes, ktéry powrdcit jako
zesp6t producentéw w 2010 roku, skupit sity
dziatu zajmujacego sieg silnikami na szukaniu
najlepszych rozwiagzan i zidentyfikowaniu
mozliwych probleméw.

W korcu udziatowcy osiggneli porozumie-
nie co do turbodotadowanych silnikéw hybry-
dowych V6 o pojemnosci 1,6 | z limitami
predkosci obrotowej, dozwolonego zuzycia
paliwa podczas wyscigu oraz ilosci podawa-
nego paliwa w danym momencie. Uktady
hybrydowe byty skomplikowane: jedne odzy-
skiwaty energie z hamulcéw i uktadu wyde-
chowego, a inne wykorzystywaly jeszcze
odzyskang energie do obracania turbiny,
zmniejszajac opoznienie charakterystyczne
dla turbodotadowania. Ten element okazat
sie najbardziej problematyczny, poniewaz
predkos$¢ obrotowa turbosprezarki (wynosza-
ca do 200 000 obr./min) stwarzata wyzwania
zZwigzane ze smarowaniem i zarzagdzaniem
cieptem. Mercedes pierwszy rozwigzat ten
problem, zapewniajac sobie trwatg przewage
w pierwszych pieciu sezonach epoki hybryd.
Natomiast Renault nie przytozyt sie do tego,
co spowodowato roztam w relacji z Red

Bullem, ktéry widzowie Netflixa mogli
zobaczy¢.

Bernie Ecclestone, posiadacz praw komer-
cyjnych, nie mégt znie$é dominacji
Mercedesa (F1 W05 wygrat szesnascie z sie-
demnastu wyscigéw) i odruchowo zmienit
zasady, aby podkreci¢ napiecie, podwajajac
punkty w finale sezonu. Uwazat tez, ze te
silniki byty za ciche w poréwnaniu z silnikami
V8, co zwiastowato dalsze zmiany.

Dyrektor F1 Bernie Ecclestone nie mdgt
znieé¢ dominacji Mercedesa F1 WO5. Lewis
Hamilton prowadzi W@5 podczas kwalifikacji
do Grand Prix Singapuru 20 wrzesnia 20614
roku.

Formuta 1: Jazda o zycie: Nieoficjalny przewodnik
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Od lat 50. do dzis

Chociaz kierowcy stusznie stali sie gwiazda-
mi spektaklu od czaséw poczciwego Szisza
(Renault zgarnat catg nagrode wynoszaca
45 000 frankéw), to dzieki technologii i pracy
zespotowej stawali na scenie.
Gdy mistrzostwa $wiata F1 rozpoczety sie
w 1950 roku, samochody miaty patykowate
opony diagonalne, niewiele wiedziano o zasa-
dach aerodynamiki i nie byto zadnych elemen-
téw bezpieczenstwa (nawet paséw — wierzo-
no, ze lepiej bytoby zostaé wyrzuconym
z samochodu podczas wypadku, gdyz mégtby
sie zapali¢). Zaledwie pare oséb byto odpo-
wiedzialnych za projektowanie, budowanie
i obstuge samochodéw wyscigowych.
Rywalizacja napedzata tworzenie innowa-
cji, takich jak niezalezne zawieszenie, hamul-
ce tarczowe, silniki z wtryskiem, opony radial-
ne, pétautomatyczne skrzynie biegéw typu

,Seamless shift” i zaawansowanych konstruk-
cji podwozia. Pierwsze samochody F1 miaty
silnik z przodu kierowcy, a podwozie — zasad-
niczo spodni szkielet samochodu - byto
prosta drabiniastg ramg, do ktérej nadwozie
mocowano srubami lub nitami. Przesuniecie
silnika za kierowce pod koniec lat 50. popra-
wito wywazenie, a bardziej przemyslana kon-
strukcja podwozia sprawita, ze samochdéd byt
I1zejszy i szybszy: ramy ewoluowaty w kratow-
nice przestrzenne, bedace siecig rur podda-
wanych prébom naprezeniowym; nastepnie
konstrukcje monokokéw umozliwity inzynie-
rom wykorzystywanie zewnetrznego poszycia
do pochtaniania obcigzen podwozia, a nie
jedynie jako dekoracje. Aerodynamika stata
sie kluczowym arbitrem osiggéw i pozwalata
zwigkszy¢ predkosci pokonywania zakretow

i jazdy po proste;j.

Podobnie jak jego poprzednik Bugatti 35,
Mercedes-Benz W196 zmienil standardy

i historie Formuty 1. Brat udziai

w sezonach F1 w latach 1954-1955, a jego
piskliwa, 2,5-litrowa rzedowa dsemka
wykorzystywata zaawansowana technologie,
dajac ogromng moc. Rejestr osiggnigé¢ W196
naprawde robi wrazenie: dziewie¢ zwyciestw
i najszybciej pokonywanych okrazen, osiem
startéw z pierwszej pozycji w dwunastu
wyscigach Grand Prix, w ktérych brai
udziat, oraz oczywiscie zdobyte przez
Fangio tytuly mistrza $wiata w 1954 i 1955
roku.

Formuta 1: Jazda o zycie: Nieoficjalny przewodnik



Nauka o predkosci: Technologia F1

Widok tylnych hamulcéw Ferrari podczas
Grand Prix Wielkiej Brytanii w 2022 r.
Potaczony z tylnymi kozami uktad MGU-K
przeksztatca energie kinetyczng tylnych
ko, a takze przesyia energie z powrotem
dla poprawy przys$pieszenia.

Schemat zespotu napedowego Ferrari 059/3
wywotujgcego MGU-H (silnik-generator do
odzyskiwania energii z ciepta), ktory
wykorzystuje ruch turbiny do generowania
pradu elektrycznego.
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Stynne odcinki

Zakrety Eau Rouge/Raidillon, tor Spa-Francorchamps

Odcinek, ktory kiedys byt uznawany za jeden
z najbardziej wymagajacych zakretéw w F1
(a teraz wyszydzany przez wojownikéw kla-
wiatury jako ,zbyt tatwy”), powoduje wzdryg-
niecie, gdy oglada sie nagranie wykonane

z samochodow zespotu Racing Point

w JeZdzie o zycie, (sezon 1, odcinek 6).
Oryginalna droga publiczna zjezdzata w dét,
potem ostro skrecata w lewo i w prawo na
dnie doliny i przekraczata rzeke, od ktérej
pochodzi nazwa zakretu (dzieki mineratom
woda ma czerwonawy odcien). Dalej jest
podjazd i zakret w lewo na grzbiecie bez
widocznosci — to wtasnie Raidillon, gdzie
kierowca Formuty 2 Anthoine Hubert stracit
zycie w 2019 roku (Jazda o Zycie, sezon 2,
odcinek 6). Po drugiej stronie bariery z opon
jest stromy, zalesiony spadek do dna doliny,
gdzie prowadzono wykopy, aby poszerzy¢
pas bezpieczenstwa.

Eau Rouge jest szybkim, biegngcym pod
gore zakretem w prawo, ktoéry zapisat

sie w historii wyscigoéw F1 znaczacymi
przejazdami, wypadkami i innymi
znaczacymi chwilami. Jest to takze pigkna
i- historyczna trasa otoczona giebokim,
zielonym lasem.

104
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Anatomia btedu: Abu Zabi, 2021 rok

W finale sezonu 4 Jazdy o Zycie pokazano, ze
wynik Grand Prix Abu Zabi w 2021 r. i $wiato-
we mistrzostwa $wiata zalezaty od ,zasad”,
ktére na biezgco tworzyt dyrektor wyscigowy
FIA, Michael Masi, lecz nie wyjasniono tego
doktadnie. W zaleznosci od tego, komu kibi-
cowali, fani uznali to za oburzajace albo za

w petni akceptowalne.

Fakty sa takie, ze kierowca Williamsa
Nicholas Latifi uderzyt w bariere zakretu 14
podczas 53. okrazenia (z 58), co witaczyto do
akcji samochod bezpieczenstwa. Lewis
Hamilton byt w tym momencie na prowadze-
niu, a Max Verstappen za nim i obaj jechali na
oponach z twardych mieszanek o podobnym
stopniu zuzycia, lecz Red Bull wykorzystat
obecnos¢ samochodu bezpieczenstwa, aby
Verstappen moégt zjecha¢. Wciaz byt na dru-
gim miejscu, ale teraz trzy zdublowane samo-
chody byty miedzy nim i Hamiltonem.

Przepisy sportowe F1 zawierajg postano-
wienie, zgodnie z ktérym pod koniec akcji
samochodu bezpieczenstwa zdublowane
samochody moga wyprzedzi¢ samochod
bezpieczenstwa i dotgczyé do kolejki, zanim
pojawi sie zielona flaga. W efekcie umozliwia
to ponowne rozpoczecie wyscigu ze wszyst-
kimi samochodami na wtasciwych pozycjach.

Dwie rzeczy poszty nie tak w Abu Zabi. Po
pierwsze dyrektor wyscigowy pozwolit tylko
trzem samochodom - tym pomiedzy Hamil-
tonem a Verstappenem - ,oddublowac” sie;
po drugie rozpoczat ponownie wyscig o okra-
zenie wczesniej, niz powinien. Pierwsza decy-
zja byta odejsciem od precedensu, ale druga
byta prawdziwym ztamaniem zasad.

0 tym, czy zdublowane samochody moga
wyprzedzac, decyduje dyrektor wyscigowy,
ale nigdy wczesniej w historii F1 nie machano
flaga tylko niektérym zdublowanym samo-
chodom. FIA zmienita brzmienie przepisow
sportowych z ,ktérekolwiek zdublowane
samochody moga sie oddublowaé” na
Jwszystkie [..]."

JNiektdérzy sie usmiechajag, ale nikt sie
nie $mieje”. Mistrzostwa F1 w 2021 r. byty
trwajgca caty sezon, czesto kontrowersyjng
bitwg pomiedzy Maxem Verstappenem z Red
-Bulla (po lewej) a Lewisem Hamiltonem
Q;Mercedesa—AMG, a naprawde zawrzato pod
Lkbniec finatowego, decydujacego wyscigu
@ Abu Zabi; walka na torze, méwiac
likatnie, by*a zacieta, podobnie jak
zmowa przez radio pomiedzy kierownikami
gspoiéw i dyrektorem wyscigowym. W korcu
rspontaniczne naginanie zasad zadelo
W zagiel Verstappena, ktér zdobyi swéj
ierwszy tytut dla najlepszego kierowcy F1.

%




NN,

ODfYEAR

)]
——— :

Gra o pienigdze: Biznes w F1 167



0 @ Strategia w praktyce

Yz
Jedna z podstawowych, strategicznych zagry-
wek jest ,podciecie”, ktére byto skutecznie
stosowane przez zespot Ferrari we wczes-
nych latach 2000. Kierowca jedzie najpierw
do boksu, a potem jest wystarczajaco szybki
napierwszym okrazeniu po wyjechaniu z alei
Serwisowej, aby wskoczy¢ na pozycje rywala,
gdy ten zjedzie do boksu. Przeciwienstwem

t€go jest ,przeciecie”, ktére polega na tym ze
kietowca zjezdza do boksu pdzniej i szybciej

Gra w zjazdy

podczas decydujgcego okrazenia, kiedy rywal
opuszcza aleje serwisowa. Sukces albo po-
razka zalezy od kilku czynnikéw: na przyktad
opdznienia spowodowanego przez inne sa-
mochody, potknie¢ w boksie, stopnia zuzycia
opon i czasu, po ktérym opony osiggng tem-
perature robocza.

Mysl szybko: Strategia F1

Bioragc pod uwage, ze kazdy cztonek ekipy
boksu ma na sobie ognioodporny kombinezon,
buty i kask, trudno jest sobie wyobrazié,
ze W przesziosci noszono koszule z krotkim
rekawem i kroétkie spodnie oraz nie
zaktadano kaskéw, nawet w epoce tankowania.
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